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In 68 Jahren Formel 1 haben sich nicht nur die Fahrer,
Autos und Rennstrecken gedndert. Auch die Programme gingen
mit der Zeit. Individualitat ist einem Einheits-Layout
gewichen, Computergrafiken |6sten gezeichnete Formate ab.
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GP England

1950 in Silverstone

B Am 13. Mai 1950 fand der erste
Formel-1-Grand Prix der Geschichte
statt. Die FIA hatte im November
1949 die erste Weltmeisterschaft
fur Autos mit Motoren bis maximal
4,5 Liter Hubraum ausgerufen. Alfa
Romeo beherrschte mit seinem 390
PS starken 1,5-Liter-Reihenacht-
zylinder mit Kompressor die
Premiere nach Belieben. Nino
Farina, Juan-Manuel Fangio, Luigi
Fagioli und Reg Parnell besetzten
die erste Startreihe. Auch im
Rennen fuhr das Alfa-Quartett
unter den Augen von Kénig George
VI. wie von einem anderen Stern.

Der spatere Weltmeister Farina
gewann vor Fagioli und Parnell.
Fangio schied mit Motorschaden
aus. Der viertplatzierte Yves
Giraud-Cabantous auf Talbot-Lago
lag bereits zwei Runden zurtck.
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JUToMoBLE  GP Belgien
GRAN PR‘X\:AG\OU 1950 in Spa-Francorchamps

SPA - FRANCORCHAMP

18 JUIN 1950 E BE 5 le R.A-C-B. > 5 :
70 FRANCS organisé PA" M Schon 1950 waren die Menschen Rennen. Raymond Sommer fiihrte funf
TR 7~ von Rekordsucht getrieben. Spa wollte  Runden. Dann platzte der 4,5-Liter-
— vor Reims und Monza die schnellste Sechszylinder seines Talbot. Nino
R Rennstrecke im Kalender sein und Farina verlor das Duell gegen den
E o hatte eigens dafiir die 14,1 Kilometer  Stallrivalen Juan-Manuel Fangio
lange Piste neu asphaltiert und die wegen Problemen mit der Schaltung.

Stavelot-Kurve Uberhoht - ohne
Erfolg. Das schnellste Rennen fand in
Monza statt. Naturlich dominierte
wieder Alfa Romeo. Doch wenn das
Meisterauto von 1950 je schlagbar
war, dann bei diesem Rennen. Die
durstigen Tipo 158 mussten tber
die Renndistanz von 493 Kilometer
zweimal zum Tanken. Die Talbot-
Lago kamen ohne Stopp durch das
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GP Belgien

1956 in Spa-Francorchamps

BN Ferrari gegen Maserati und Vanwall: Dieser
Dreikampf bestimmte den vierten Lauf zur WM
1956. Juan-Manuel Fangio sah bereits wie der
sichere Sieger aus, als ihn ein Schaden am
Differenzial stoppte. Stirling Moss verlor in Eau
Rouge ein Rad, brachte jedoch seinen Maserati
sicher zum Stehen. Er spurtete zu den Boxen
zuriick, Gbernahm Cesare Perdisas Auto und
wurde noch Dritter. So kam Ferrari-Pilot Peter
Collins zu seinem ersten GP-Sieg. Es war ein
guter Tag fur England, denn auch Harry Schell
holte fiir Vanwall das erste zahlbare Ergebnis.
Es war Colin Vandervells Fehdehandschuh
gegen Ferrari und Maserati. Die Belgier
feierten indes den zweitplatzierten Paul

Frére in einem privaten Ferrari.
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GP England

1966 in Brands Hatch

B Mit 20 Startern bot Brands holte den ersten WM-Punkt far
Hatch das groRte Feld der noch seinen neuen Rennstall. Jack
jungen Dreiliter-Formel, die das Brabham dominierte Training und
Programm mit dem Slogan ,The Rennen, wurde dafir mit 100
;'xl‘fv"';;“"'l Return of Power" feierte. Doch Flaschen Champagner belohnt.

p nur die Halfte der Fahrer hatte
einen Dreilitermotor im Heck.
Jim Clarks Lotus war immer noch
mit einem 2,7-Liter-vV8 von
Climax bestuickt. B.R.M. dokterte
weiter erfolglos an seinem

H16-Triebwerk herum. Ferrari
fehite wegen Streiks in Italien
Von Honda keine Spur. Bruce
McLaren musste von Ford auf
Serenissima umristen - und

GP Monaco

1966 in Monte Carlo

M Die Zeichnung auf dem Programmheft zeigt noch
eine unverbaute Sicht auf den Furstenpalast. Monte
Carlo war das Auftaktrennen zur Saison 1966 und
der Start in eine neue Ara. Der Hubraum der
Motoren hatte sich von 1,5 auf drei Liter verdoppelt,
doch nur sieben der 16 Starter hatten eines der
neuen Triebwerke. Der Rest fuhr untermotorisiert
mit provisorischen Antriebsquellen - auch der
Sieger: Jackie Stewart gewann im B.R.M. P61 mit
einem Zweiliter-Achtzylinder. Das Defizit von 100

PS war auf dem engen Stadtkurs nicht unbedingt
ein Nachteil. Jim Clark stellte seinen Lotus 33 mit
einem Zweiliter-Climax-V8 auf die Pole-Position
Von den Dreiliter-Autos kam keines ins Ziel.
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GP Spanien

3 in Montjuich Park

O

B Der Montjuich Park war eine wunder-
bare Strecke mitten durch Barcelona und
im Gegensatz zu Monte Carlo auch noch
richtig schnell. Der Trainingsschnellste
Ronnie Peterson stellte seinen Lotus mit
einem Schnitt von 166,8 km/h auf die
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Pole-Position, fiel jedoch im Rennen mit
einem Getriebeschaden aus. Sein Teamkol-
lege Emerson Fittipaldi gewann in einem
dramatischen Finale. Ein schleichender
Plattful® links hinten zwang ihn, in den
letzten Runden das Tempo zu reduzieren
Carlos Reutemann kam immer naher, bis
seinem Brabham die Antriebswelle brach.
Dritter hinter Fittipaldi und Francois Cevert
wurde Uberraschend George Follmer (Bild)
im neuen Shadow.
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